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Al igual que la persona, la empresa se define, mas que por lo que dice o por lo
que se dice de ella, por lo que hace.

Hemos querido recoger en este documento una pequefia muestra de lo que hemos
hecho a lo largo de 2018: Unos cuantos de los muchos proyectos apasionantes
que nuestros clientes han puesto en nuestras manos.

Con la gran diversidad de mercados geogréficos y sectores econémicos en
los gque nos movemos, es totalmente imposible ser exhaustivos. Hemos querido
Unicamente presentar una seleccion que ayude a hacerse una idea de lo que
somos desde el punto de vista de la capacidad técnica y profesional y de la gran
cantidad de paises en los que prestamos nuestros servicios.

Me gustaria poner el acento en un aspecto muy dificil de expresar simplemente
con unas fotos impactantes, una enumeracion de actividades o una descripcion
detallada de la complejidad tecnolégica de un proyecto: La actitud.

La actitud de IDOM, la actitud de los profesionales de IDOM es no solamente
resolver las necesidades y problemas de nuestros clientes con soluciones eficaces,
tecnoldgicamente avanzadas y sostenibles. Nuestros esfuerzos estan dirigidos a
dar un paso mas. Creemos que nos distinguimos por nuestro compromiso de hacer
cuanto sea posible para que, a pesar de los retos, dificultades e imprevistos, los
encargos sean desde todos los puntos de vista un éxito para nuestros clientes.
Porgue el éxito de nuestros clientes es nuestro éxito.

Desde un punto de vista general, a pesar de las turbulencias e incertidumbres
mundiales, 2018 ha sido un buen afio para IDOM. Daré algunos datos.

Hemos atendido mas de 30.000 encargos para mas de 2.000 clientes en 125
paises diferentes. Somos ya mas de 3.500 profesionales y hemos crecido en
resultados, en facturacion, en contratacion y en desarrollo de tecnologias. Hemos
invertido un 5% de horas en innovaciéon y mas de 3 M € en horas de formacion.

Tenemos un magnifico equipo, una excelente posiciéon en muchos mercados y
gozamos de una situacion economica solida, todo lo cual nos permite encarar el
futuro con optimismo.

Por supuesto, nada de esto hubiera sido posible sin los magnificos clientes, que
confian en nosotros, y sin nuestras personas, que ponen todo su conocimiento y
esfuerzo en, como decia, comprometerse con el éxito de nuestros clientes.

A todos, de verdad, muchas gracias.

Luis Rodriguez Llopis
Presidente
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Sobre
IDOM

/300 M€ / 61 /

de facturacion

Somos una asociacién de profesionales independientes,
gue trabajan en los campos de la Consultoria, Ingenieria y
Arquitectura, unidos en torno a una forma de hacer las cosas,
unos objetivos comunes y al servicio de nuestros clientes.



/125 | 45 / 3.500 / 780 |

paises oficinas profesionales SOCios

Si quieres conocer mas sobre nuestra actividad
y huestros proyectos, escanea este codigo con tu
teléfono para poder ver nuestro video corporativo




Nuestros
pilares

Nuestra actividad esta guiada por aquellos
elementos que aportan valor al profesional
y solucionan los retos de nuestros clientes.




s

Buscamos la excelencia.

Nuestro modo de trabajar es hacer
las cosas lo mejor posible.

Nos apasiona resolver
problemas que nadie ha
resuelto antes.

.
N

Creemos en el poder de las
relaciones humanas como
fuerza motivadora para
superar dificultades.

La innovacién esta presente
en cada una de nuestras
actuaciones.



Nuestra
esencia

Somos una asociacién libre de profesionales
relacionados por la propiedad de la empresa y el trabajo
que desempefian, con el objetivo de conseguir su mayor
desarrollo profesional y humano, y cuyo leitmotiv es
promover, facilitar y realizar la prestacion de un servicio a
sus clientes de la mas alta calidad.

¢, Qué entendemos por compromiso?

Asumir como propias las necesidades y dificultades de
nuestros clientes.

Involucrarnos personal y profesionalmente en los proyectos
para sacarlos adelante de modo excelente.

Trabajar junto al Cliente para lograr sus objetivos.



El Cliente

Es el centro de nuestra actividad.
Le prestamos un servicio de la
mas alta calidad, apoyado en un
elevado nivel tecnolodgico.
Resolvemos sus problemas
mediante soluciones
eficientes e innovadoras.

Al

El desarrollo profesional

IDOM es una empresa de personas
altamente cualificadas que buscan
la excelencia en el desarrollo de su
trabajo y afrontan con ilusion los mas
ambiciosos retos.

Las personas

Son la base y fundamento de IDOM.
Alo largo de 61 anos, hemos
desarrollado una filosofia propia,
un estilo de actuacion personal y
profesional, basado en personas
cercanas y comprometidas con el
éxito de sus clientes.



Nuestra
actividad

Estamos presentes en todos los campos de la
Consultoria, la Arquitectura y la Ingenieria, a través de
nuestros equipos multidisciplinares, desarrollando
proyectos sostenibles que contribuyen a que
tengamos un mundo mas habitable.
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CIUDADES

Transformamos las ciudades en
territorios habitables, inclusivos,
competitivos, sostenibles, social y
econoémicamente viables.

INDUSTRIA

Nuestro compromiso es ayudar a
la industria a ser mas competitiva y
medioambientalmente sostenible,
aportando soluciones innovadoras.

ENERGIA

Participamos en los proyectos
energéticos mas avanzados del mundo
aportando soluciones innovadoras para
la energia del futuro.

DIGITAL

Utilizamos la transformacion digital para
superar desafios, creando soluciones
de innovacion y asegurando la
transferencia de las ideas al mercado.

SECTOR PUBLICO

Abordamos los retos con soluciones
innovadoras y realizables, del mayor
nivel y capaces de responder a las
necesidades locales.

ARQUITECTURA

Frente a una perspectiva que reduce la

arquitectura a mero producto, queremos
mostrar una mayor sensibilidad hacia el

proceso en su conjunto.

ELECTRONICA Y
TELECOMUNICACIONES

Implementamos la ultima tecnologia,
con el propoésito de ayudar a nuestros
clientes a conseguir sus objetivos

de negocio.

SALUD

Prestamos especial atencion a uno

de los grandes retos de la sociedad
actual: preservar la salud, en todos

sus niveles.

SISTEMAS DE TRANSPORTE

Consideramos que los sistemas de
transporte son la columna vertebral
que soporta la actividad econdmica y
social de las ciudades.

CIENCIA Y ASTRONOMIA

Participamos en proyectos de gran
escala en astronomia y fisica nuclear, y
proporcionamos instrumentos de altas
prestaciones y precision.

CICLO DEL AGUA

Contribuimos a hacer realidad
el derecho universal al agua y al
saneamiento en muy diversos paises.

MEDIO AMBIENTE

El desarrollo sostenible preside
nuestro enfoque en proyectos
centrados en cambio climatico y
economia circular.






Tecnologia de vanguardia,
especializada y sostenible,
al servicio de nuestros clientes
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Francia

ITER, reproduciendo el
poder del sol y las estrellas

Un experimento que pretende demostrar la viabilidad
de la fusion como fuente de energia




ingenieria mas grande del mundo que pretende

demostrar que la fusion sera la fuente de energia
del futuro. La fusion es el proceso que alimenta el
sol y las estrellas, la energia que hace posible la
vida en el planeta tierra, y una fuente potencial de
energia segura, sin emisiones de CO, e ilimitada.

ITER (Francia) es el proyecto de investigacion e

ITER relne a siete representantes que conforman
la mitad de la poblacion mundial — Europa, Rusia,
Japon, China, India, Corea del Sur y los Estados
Unidos. Diciembre de 2025 es la fecha progra-
mada para el primer encendido de la maquina,
un hito crucial llamado ITER's First Plasma (Primer
plasma de ITER).

IDOM desempefia un rol relevante en la gestion
de la implantacion de las infraestructuras de la
instalacion, aportando un equipo multidisciplinar
y multicultural in situ dedicado al desarrollo del
proyecto desde 2010. Las responsabilidades de
IDOM con respecto a esta tarea incluyen la gestion
de proyectos y contratos para el disefio, construc-
cion, montaje, instalacion y puesta en marcha de
edificios, infraestructuras y suministro de energia.

IDOM ademés aporta su experiencia y colabora-
cion en el proyecto en varios campos relevantes del
mismo. Cabe destacar por su complejidad y sofis-
ticacion el disefno e integracion de los puertos de
diagndstico europeos, los cuales albergan alrede-
dor de 20 instrumentos de diagndstico. Esta instru-
mentacion cientifica de alta tecnologia resulta clave
para ITER, que tiene como uno de sus principales
objetivos ahondar en el conocimiento de la fusion y
el comportamiento del plasma. IDOM colabora con
los méas importantes laboratorios de fusion de China,
Rusia, Japoén, Europa 'y EE.UU. para llevar a cabo la
integracion de los mas avanzados instrumentos de
reflectometria, espectrometria, polarimetria, etc. en
5 de los puertos que dan acceso al plasma.

LLa colaboracién de IDOM también incluye servicios
de ingenieria avanzados en el campo del trans-
porte de radiacion y termo hidraulico y realizando
los calculos dinamicos, sismicos y estructurales,
entre otros, en las multiples etapas que constituyen
el proyecto, asi como colaborando en el disefio de
algunos de sus sistemas y componentes.

En este proyecto experimental internacional,
IDOM colabora en la integracién de las
actividades realizadas por Europa, Rusia, Japon,
China, India, Corea del Sur y Estados Unidos






Banco de ensayos
BEAT 6.1 para
Fraunhofer IWES

Banco de ensayos de rodamientos
de gran tamano para aerogeneradores
de ultima generacion

Permite la realizacion de ensayos
de vida acelerada de rodamientos
de hasta 6.5m de diametro con
capacidades sin precedentes tanto
dinamicas como de simulacidén de
condiciones de contorno realistas

C omo parte de su infraestructura de investigacion,
Fraunhofer IWES decide acometer la construccion en
Bergedorf (Hamburgo) de unas avanzadas instalaciones
para la realizacion de ensayos de rodamientos de aerogenera-
dores de Ultima generacion. De esta manera surge el proyecto
BEAT 6.1, un banco de ensayos de altas prestaciones capaz de
ensayar rodamientos de hasta 6.5 m. de diametro con capaci-
dades dinamicas y precisiones sin precedentes hasta la fecha.

El innovador disefio desarrollado por IDOM se basa en una pla-
taforma Stewart de 11,5 m. de diametro situada a 8 metros de
altura y accionada por 6 servoactuadores hidraulicos (de 350
ton. de capacidad cada uno y dotados de precisas células de
carga) que son capaces de aplicar, tanto de manera estatica
como dinamica, altas cargas y momentos sobre una pareja de
rodamientos (especimenes) simulando, de forma acelerada, los
esfuerzos a los que se veran sometidos durante su vida util.
Las prestaciones del banco se complementan con un actuador
adicional que simula el movimiento de pitch de la pala de aero-
generador y de una serie de adaptadores y piezas de acero y
composite que emulan las rigideces del buje y pala.

El proyecto fue adjudicado a IDOM en el verano de 2017 en
la modalidad de llave en mano (disefio, fabricacion, montaje y
puesta a punto). Una vez completados los montajes mecanico,
hidraulico y eléctrico en tiempo récord durante el verano del
2018, se lleva a cabo la puesta a punto (commissioning) del
banco y sus sistemas de control y adquisicion de datos durante
el ultimo trimestre del 2018, estando previstas las pruebas de
aceptacion por parte del cliente para inicios del 2019.



Reactor Nuclear

Jules Horowitz para

la Investigacion de
Materiales y Combustibles

Sistemas de escaneo y tomografia de emision de
rayos gamma, y de escaneo y tomografia de rayos X

les para el desarrollo de los usos pacificos de la tecnologia nuclear.

En ellos se estudian nuevas formulaciones y configuraciones de com-
bustibles nucleares, se experimentan condiciones criticas de funciona-
miento para poder mejorar la seguridad de disefios actuales y futuros, se
estudian materiales sometidos a flujos de radiacion neutrénica extrema vy,
como producto derivado, se obtienen isétopos esenciales para su uso en
medicina, investigacion biolégica y otras aplicaciones de vanguardia.

I os reactores experimentales de fision son instalaciones fundamenta-

Todos los paises con tecnologia nuclear disponen de uno o varios de estos
reactores. Inevitablemente casi todos los reactores de este tipo estan lle-
gando al final de su vida util y, en la mayoria de los casos no existen planes
para reemplazarlos, especialmente en Europa. Para afrontar este problema
Francia decidi®¢ acometer el disefio y construccién de un reactor experi-
mental avanzado, El Reactor Jules Horowitz (JHR). El propdsito de este
proyecto, hoy en avanzado estado de construccion en las instalaciones de
Commissariat & I'Energie Atomique (CEA) de Cadarache, es proporcionar
una infraestructura Unica en Europa con la ultima tecnologia para la inves-
tigacion pura y aplicada en el ambito nuclear. Francia ha reunido en torno
al proyecto un consorcio de pafses que podran utilizar la instalacién y que
colaboran en su construccion con aportaciones en especie. Entre estos
paises se encuentra Finlandia.

La aportacion Finlandesa es especialmente relevante, pues aporta el equi-
pamiento primordial para analizar las muestras experimentales en diversas
fases tras haber permanecido en el nicleo del reactor o en cavidades espe-
cificas de alta radiacién neutrénica llamados reflectores. Estos complejos



equipos son las estaciones UGXR (Under Water X-Ray and
Gamma-Ray Radiography and Tomography) que analizan
las barras experimentales bajo el agua en la misma piscina
del reactor inmediatamente tras su extraccion del ndcleo, o
en fases posteriores en una de las piscinas de almacena-
miento. En estas estaciones se analiza la estructura interna
de los materiales (combustibles 0 no) después de haber
sido sometidos a radiacion neutronica mediante técnicas
de radiografia y tomografia de rayos X, escaneado de
rayos gamma y tomografia de emision de rayos gamma. Se
puede decir que estos equipos son el corazéon del propo-
sito experimental del JHR.

Adicionalmente, Finlandia aporta un equipo similar para
realizar el mismo tipo de observaciones y mediciones
sobre muestras méas pequenas en las “celdas calientes”
de la central, con proteccion bioldgica y mediante con-
trol remoto, el HGXR (Hot-Cell X-Ray and Gamma-Ray
Radiography and Tomography).

VTT Technical Research Centre of Finland, responsable
de proporcionar estos equipos para el JHR, encargé a
IDOM el disefio conceptual, de detalle , la fabricacion,
los ensayos, la instalacion en el JHR y la puesta en mar-
cha de todos estos equipos.

El disefio de estos equipos destaca por la precision de
posicion y movimientos sin precedentes del manipulador
para este tipo de instalaciones. En el caso de las esta-
ciones UGRX se logra una precisiéon de posicionamiento
de punto a punto bajo el agua de 25 pm en movimientos
linealesy de 36 ” en movimientos rotativos de las unidades
de ensayo de material radiado (pértigas de méas de 4m de
longitud con formas y didmetros diferentes). Asi mismo,
la estacion permite el posicionamiento micrométrico y la
alineacion horizontal de la camara de rayos X. Por ultimo,
la estacion cuenta con un colimador de rayos gamma con
multiples aperturas con una apertura minima de tungsteno
0.25mm de altura y 200mm de longitud. Por su parte, la
estacion HGRX destaca por su compatibilidad con altas
dosis de radiacion, ya que esta cualificada para sopor-
tar una dosis de radiacion de 10 A 6 Gy sin dafios, asf
como su compatibilidad de operacion en remoto. Debido
a que los tamarfos de las muestras experimentales que
examinara este banco son mas pequefos, los rangos de
movimiento en altimetria se ven reducidos, lo que conlleva
una mayor precision en todos los movimientos

Actualmente, tras haberse completado la fase de disefio,
IDOM esta llevando a cabo la fase de montaje y pruebas
de aceptacion en fabrica.

Este equipamiento constituye
el sistema clave de medicién
y analisis de este avanzado
reactor nuclear experimental
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La homologacion de la divisiéon de Oil&Gas
de IDOM en Bielorrusia, potencia su presencia

en Europa del Este

Fotografia
© Naftan
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Refineria Naftan
en Novopolotsk

Ingenieria basica y de detalle para la
recuperacion de gases de la unidad de coker

(Bielorrusia) es una de las mas grandes de Europa con una produc-

cion cercana a las 12 millones de toneladas anuales. Con la ayuda
del Ministerio de Industria local, NAFTAN ha impulsado en los ultimos afios
numerosos proyectos para mejorar la eficiencia y capacidad de la instala-
cion, con la idea de incrementar la generacion de productos petroliferos en
1,6 millones de toneladas/afio. Dentro de estos proyectos de moderniza-
cion se encuentra la construccion de una Unidad “Delayed Coker” (DCU),
que mejoraré la eficiencia del refinado (hasta un 92%).

Fundada en 1956, la refineria OJSC NAFTAN ubicada en Novolopotsk

IDOM ha sido contratado por Duro Felguera (empresa especializada en la
ejecucion de proyectos llave en mano) para participar activamente en el
citado proyecto de la DCU, prestando los servicios de ingenieria necesa-
rios para hacerlo finalmente realidad. Entre los trabajos mas destacados
se encuentran:

1. Desarrollo de la ingenieria basica y de detalle del sistema de recupera-
cion de gases asociado al “Delayed Coker”, que permitira utilizar como
combustible dentro de la refineria el gas generado durante el proceso de
produccién del coque (cracking térmico). Se calcula que anualmente se
podran recuperar unas 13.000 toneladas de gases que, de otra forma,
serfan quemados y emitidos a la atmoésfera. Con ello, se mejoraré la
eficiencia de la unidad y se atenuara el impacto medioambiental de la
nueva actividad.

2. Gestion de compras y seguimiento de los suministros adjudicados, para
asegurar el correcto cumplimiento de los criterios y rendimientos esta-
blecidos durante la fase de disefio.

Fruto del buen entendimiento con el cliente final (NAFTAN), se prevé que la
participacion de IDOM se amplie en un futuro inmediato con la formacion
de un grupo de profesionales multidisciplinar que asista al montaje de la
propia obra.



Francia

Energia edlica marina

Parque de la bahia de Saint-Brieuc




calentamiento global consecuencia del efecto

invernadero gracias al impulso en la prestacion de
servicios profesionales de ingenieria en el sector de
la energia renovable, concretamente en la energia
edlica marina.

IDOM contribuye activamente a la reduccion del

Iberdrola, Renewable Energy Systems & Caisse des
dépobts et consignations (Ailes Marines) han demos-
trado su confianza en IDOM contratando los servicios
de ingenierfa de uno de sus recientes proyectos estrella
a nivel internacional de parques edlicos marinos: bahia
de Saint-Brieuc de 496 MW.

El parque edlico marino de la bahfa de Saint-Brieuc de
496 MW, se trata del primer proyecto de energia edlica
marina a gran escala en Bretafia y uno de los primeros
en Francia. Cuando inicie su explotacién en 2023,
cubrira la demanda energética de 835.000 personas.

Fotografia en pagina izquierda
© Iberdrola

v

Este parque constara de 62 turbinas de 8 MW de
potencia cada una, de 207 m de alto y distribuidas
en 7 alineaciones posicionadas segun las corrientes
marinas. Situado a unos 16,3 km de la costa, el par-
que ocupara una superficie aproximada de 75 km?,

IDOM ha realizado el modelado 3D de la estructura
metalica de la subestacion, incluyendo tanto el “jac-
ket” como los distintos pisos del “top side” (cable
deck, main deck, utility deck y roof deck). IDOM ha
trabajado también en el layout de los equipos eléc-
tricos, de clima, extincion de incendios, bandejas
eléctricas y tuberias.







Etiopia/Kenia

Enlace de
corriente continua

Un proyecto de transmision bidireccional
en alta tension de 2.000 MW

Fotografia en pagina izquierda
© www.siemens.com/press

El diseno de nuevas
estaciones y la ampliacion de
las existentes contribuira al
desarrollo de ambos paises

construyendo en el Nilo Azul, supondra un importante

impulso al desarrollo econémico no solo del propio pais,
limitado como el resto de paises de Africa del este por la esca-
sez de energia, sino también de Kenia. Esto seré posible gracias
al importante proyecto de transmision y distribucion eléctrica
en el que IDOM participa, que permitira el trasvase de energia
bidireccional Kenia-Etiopfa y aumentara ademas la seguridad,
estabilidad y calidad del suministro eléctrico en ambos paises.

I a mega-central hidroeléctrica (6 GW) que Etiopfa esta

El proyecto corresponde a un enlace de transmision de energia
HVDC de 2.000 MW entre los sistemas eléctricos nacionales de
Etiopia y Kenia, a través de 1.000 km de linea aérea de corriente
continua de alta tensiéon (HVDC). EI HVDC funcionara como una
configuracion bipolar (+ 500 kV), aunque se permitira una ope-
racion monopolar.

IDOM desarrolla la ingenieria bésica y de detalle de las insta-
laciones ubicadas en los extremos del enlace (Suswa en Kenia
y Sodo en Etiopfa), compuestas por las estaciones conversoras
bipolares (parques de 400/220/33 kV, + 500 kV), los edificios de
véalvulas y transformadores asociados, los edificios de control,
asi como de la ampliacion de las subestaciones existentes de
corriente alterna de 220 kV, y de las lineas aéreas de conexion
de 220 kV y 400 kV entre las subestaciones existentes y los nue-
vos parques. Asi mismo, IDOM desarrolla la ingenieria de deta-
lle de los electrodos de tierra asociados a las conversoras de
ambos paises, con una configuracion vertical de doble anillo.

Elalcance de los servicios prestados por IDOM desarrolla las dis-
ciplinas eléctrica, mecanica, de control, civil e infraestructuras.
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China
Energia termosolar

Sistemas de almacenamiento y transmision
térmicos mediante sales fundidas

disefio de plantas del sector energético, nos ha abierto las
puertas de numerosos paises, entre l0s que actualmente
destaca China.

I a exitosa participacion de IDOM aportando valor en el

En un pais donde la energia termosolar es una tecnologia en
fase de desarrollo, IDOM colabora en varios proyectos signifi-
cativos que permitiran la explotacion comercial de esta fuente
energética en China. La potencia total instalada de los proyec-
tos termosolares en China en los que IDOM ha participado,
asciende hasta el momento a 397 MWe. Concretamente, IDOM
ha desarrollado recientemente los siguientes proyectos:

1. La ingenierfa completa del sistema de almacenamiento térmico
mediante sales fundidas de la planta de Delingha de 50 MWe,
la primera central termosolar a nivel comercial que esta siendo
conectada a la red en China.

2.La ingenieria completa de los sistemas de almacenamiento
térmico y de transmision térmica mediante sales fundidas de
Gansu Akesai de 50 MWe, el primer proyecto en el mundo
que usara sales fundidas como fluido caloportador con colec-
tores cilindro parabdlicos.

3.La ingenierfa basica del sistema de sales fundidas del pro-
yecto de Gonghe de 50 MWe basado en torre central.

4.La ingenieria basica del sistema de sales fundidas del pro-
yecto de Lanzhou Dacheng de 12 MWe basado en tecnologia
Fresnel y usando sales fundidas como fluido caloportador.



5.La ingenieria basica del proyecto de Gansu Yumen de
50 MWe, basado en colectores cilindro parabdlicos.

6.La ingenieria conceptual del sistema de almacena-
miento térmico mediante sales fundidas del proyecto
Qinghai Delingha de 135 MWe, basado en tecnologia
de torre central.

7.El disefio del sistema de sales del proyecto Lanzhou
Dacheng, de 50 MWe, basado en colectores Fresnel y
usando sales como fluido caloportador.

Esta colaboracion con China en el sector energético tras-
ciende sus fronteras y asi, IDOM colabora desde hace
varios afios con la empresa china SEPCO Il en el disefio
de plantas de ciclo combinado en Oriente Medio, entre
las que se encuentran: Salalah Il (445 MW) en el Sultanato
de Oman, Zarga (485 MW) y Samra V (+ 75 MW), ambas
en el Reino Hachemita de Jordania y Azzour South 3
(+250 MW) en el Estado de Kuwait.

IDOM participa en
proyectos termosolares en
China, que aportan cerca
de 400 MWe al sistema

Fotografia
© Cobra




Central de generacion eléctrica
para la ampliacion de ALBA

La Power Station 5 proporcionara energia
a la nueva linea Smelter 6

Se trata de uno de los mayores ciclos
combinados del mundo (1.792 MW), con
tecnologia de vanguardia y elevada eficiencia © Gama

Fotografia



esté llevando a cabo un proyecto de implan-

tacion de una nueva linea de fundicion
(Smelter 6) en sus instalaciones de Bahréin que
convertira a ALBA en el mayor centro productor de
aluminio fundido a nivel mundial. Se espera que
con el arranque productivo a principios de 2019 la
producciéon aumente en 540.000 t/afo, alcanzado
un total de 1,5 millones de t/afio.

I a empresa Aluminium Bahrein B.S.C. (ALBA)

Una nueva central de generaciéon eléctrica de
1.792 MW de potencia, conocida como Power
Station 5 (PS5), abastecera la demanda energé-
tica de la nueva linea. Se trata de una instalacion
eficiente y medioambientalmente sostenible, que
incorpora las nuevas turbinas de gas de General
Electric (GE) de clase 9HA, tecnologia punta
destacada por su eficiencia (54% a 60%) y por
su tamafio (actualmente la mayor del mundo). La
central de ciclo combinado PS5 esta compuesta

por tres turbinas de gas GE-9HA, tres turbinas de
vapor y tres calderas de recuperacion de calor
para generacion de vapor (HRSGs).

GAMA, que junto con GE compone el consorcio
contratista EPC del proyecto de la PS5, contraté
los servicios profesionales de ingenieria de IDOM
para llevar a cabo la ingenieria basica y de detalle,
la asistencia técnica en obra, asi como la gestion
de compras y el seguimiento de los suministrado-
res. En especial, cabe destacar el disefio de racks
modulares prefabricados para los racks de tube-
rfas de proceso realizado por IDOM. Se trata de un
hito técnico en las plantas de energia, que se ha
proyectado y ejecutado en este proyecto de la PS5
y que ha supuesto una importante ventaja com-
petitiva para el montaje en obra de los racks con
sus tuberias y bandejas, por el ahorro de tiempo y
coste resultantes.




Nueva aceria para
Aceros Arequipa

Servicios EPCM para la ampliacion
de sus instalaciones en Pisco

de arco eléctrico en sus instalaciones actuales de Pisco (Peru), que
alcanzara una produccion anual de 1,25 millones de toneladas/afio
de acero liquido a partir de materia prima en formato chatarra, lo que supone
un aumento de un 50% respecto a la capacidad de produccion actual de la
aceria existente. Este proyecto de ampliacion y modernizacion aumentara
ademas la variedad de productos fabricados en este centro de produccion.

Aceros Arequipa tiene previsto construir una nueva aceria con horno

Se prevé que la nueva planta, con un presupuesto de US$ 180, esté finali-
zada y puesta en marcha para mediados de 2020.

El proyecto contara con tecnologia de Ultima generacion suministrada por
la empresa SMS y equipamientos auxiliares e infraestructuras que garanti-
cen rendimientos y calidades de produccion acordes al estado del arte. Asi
mismo, el disefio de la planta aportara soluciones para asegurar el cuidado
medioambiental y la optimizacion del consumo de recursos como el agua de
aporte, o que mejoraré notablemente la eficiencia y la sostenibilidad actuales.

Aceros Arequipa ha confiado a IDOM la prestacion de los servicios de EPCM
para llevar a cabo su proyecto de construccion de la nueva aceria, desde
la fase de concepciodn hasta su puesta en marcha. Para ello, IDOM ha con-
figurado un equipo multidisciplinar compuesto por un grupo de profesiona-
les que trabajara desde nuestras oficinas y un segundo grupo presente de
forma continua en las propias instalaciones del cliente. El alcance del con-
trato incluye los servicios profesionales de Ingenieria, Compras, Direccion
de Proyecto y Direccion de Construccion.




El proyecto aumenta la gama de productos
y la capacidad productiva, mejorando la
eficiencia y la sostenibilidad

Fotografia
© Aceros Arequipa







Nuestra aproximacion a la
arquitectura es multidisciplinar,
desde una sensibilidad hacia la
técnica, la gestion y el arte
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Espana

Instituto Biocruces

Un nuevo equipamiento para la investigacion
biomédica y sanitaria

truccion destinado a acoger las areas de investigacion y animalario.

El programa se reparte en 8 plantas, 3 de ellas bajo rasante. Sobre
rasante la planta se divide en dos bloques de laboratorios, separados por
un blogue de areas comunes en la fachada este y el ndcleo de comunica-
ciones en la fachada oeste.

I a nueva a sede del Instituto Biocruces es un edificio de nueva cons-

Al tratarse de un edificio de laboratorios, se plante¢ un edifico de gran
flexibilidad para adaptarse a los cambios. El disefio de las instalaciones
fue clave, al tener una repercusion y complejidad muy superior a un labo-
ratorio convencional.




La construccion del edificio se vio condicionada por una
parcela de una gran complejidad, a causa de la falta de
espacio libre y la proximidad de las edificaciones del
entorno. El cumplimiento del programa, requirié que el
edificio llegase hasta los limites que permite la normativa,
sin apenas distancia a los edificios vecinos.

Sin posibles variaciones volumétricas, el disefio exte-
rior se centré en formalizar de una tupida reticula de
lamas como proteccion de la incidencia directa de los
rayos solares y la vision desde los edificios vecinos.
Unicamente en espacios singulares como vestibulo o
zona de descanso se generaron grandes ventanales que
evidencian su caracter. La imagen se vio reforzada por el
uso del color blanco en contraste con el entorno.

Los espacios interiores siguen la linea argumental de la
fachada, con colores claros que llenan el edificio gene-
rando espacios de trabajo luminosos. Contrasta el uso
de la madera en espacios de mayor representatividad y
calidez. De manera puntual, se utilizd el color para pres-
tar informacion relevante al usuario.

Il Premios Arquitectura con Ene.

Dotado con la mas
moderna tecnologia,
albergara a cerca de
800 profesionales







Espana

Universidad San
Jorge, Zaragoza

Edificio de Servicios Generales

“Ademas de flexible, eficaz
y sostenible, el inmueble es
responsable con el medio, con

el cliente y con los alumnos”

Anatxu Zabalbeascoa,
periodista e historiadora del arte

escala y desde la escala mas proxima. En esta primera

fase, se ha construido un médulo en forma de L de orien-
tacion preferente norte-sur, que permite aprovechar toda la
energia luminica y calorifica del sur, protegiéndose de la pér-
dida de carga térmica del norte. Una calle cubierta y acristalada
en direccion norte-sur continuara y unira los futuros médulos y
protegera los patios del este del viento, generando espacios
acogedores y en armonfa con el paisaje del valle del Gallego.

EI proyecto responde a una logica del lugar desde la gran

El edificio se ha proyectado bajo principios de economia de
medios, rapida ejecucion, y maxima flexibilidad en el uso y en
el crecimiento.

Se configura como una planta libre de 12 metros de luz y 500
metros cuadrados diafanos planta a planta, en un formato de tres
plantas. Cada una de ellas esta destinada a un uso preferente:
biblioteca, lejos del ruido, aularios, préximos a la actividad, y
espacios de estar y mediateca, junto al medio natural y en conti-
nuidad con el valle.

El edificio permite cualquier configuracion o necesidad del
Campus. El médulo de 6x12 metros, la planta diafana libre de
pilares, y la disposicion de los nucleos de comunicacion y aseos
lo permiten. El ndcleo de comunicacion vertical esta vinculado
a la calle longitudinal cubierta que unira los futuros moédulos,
actualmente construida solo en parte. Ademas de permitir la cir-
culacién horizontal y vertical intermédulos a cubierto, ofrecera un
espacio idoneo para exposiciones eventuales.

El proyecto es eficiente en circulaciones y distribucion de espa-
cios, pero ademas también lo pretende ser en su planteamiento
energeético. La propuesta de climatizacion continda con el crite-
rio de aprovechamiento geotérmico del terreno, ya existente en
otros edificios del campus, y centraliza en este primer edificio
dichas instalaciones.
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Espaina
Bodega “Beronia Rueda”

Tecnologia y Arquitectura
en armonia con la naturaleza

produccién de vinos blancos de alta calidad incorporando

los ultimos avances y tecnologias en el campo de la enolo-
gia, debfa dar respuesta a un programa de enoturismo y generar
una imagen atractiva acorde con el caracter de los vinos que en
ella se elaboran.

I a nueva bodega, ademas de atender las necesidades de

Uno de los aspectos clave del proyecto es la integracion de la bodega
con el paisaje y el vifiedo propio mediante las siguientes estrategias:

e Eleccion del emplazamiento en punto alto de la parcela,
rodeada del vifiedo y junto a un grupo de arboles que singula-
rizan en paisaje.

e Disposicion semienterrada aprovechando la topografia y redu-
ciendo el impacto visual.

e Implantacion en planta, adaptandose al terreno y separando la
zona de elaboracion y visitas de la de embotellado y almacén,
cuyo uso tiene un caracter mas industrial.

e Integracion en el paisaje mediante taludes ajardinados de la
zona de carga y descarga, de modo que esta no se perciba
desde el entorno.

e Eleccion de una reducida gama de materiales en fachada cuyo
color y variacion en el tiempo se conjuga con los colores y evo-
lucion del vifiedo a lo largo del afio.

e Relacion visual desde el interior de la bodega con el paisaje
a través de grandes ventanales y terrazas en el nivel superior.

Por otro lado, era necesario incorporar un pequefio programa
social enfocado a visitas, potenciando el enoturismo en la zona.



La zona de elaboracion se concibe como un espacio unitario
que gira en torno a un nucleo central presidido por una escalera
escultérica y en torno al que se sitla el laboratorio, la sala de
barricas y la sala de catas, quedando a un lado depdsitos de
hormigon y de acero inoxidable al otro.

La estructura de la bodega se resuelve mediante 6 porticos de
muros y grandes vigas de hormigoén que salvan 10 m de luz
sobre las que se sitlan unas placas prefabricadas TT de hasta
14 m de longitud. Estas ultimas son las que dotaran al espacio
interior y volumen exterior de una imagen unitaria configurando
la identidad de la bodega.

Se utiliza una limitada gama de materiales para la construccion,
empleando los mismos acabados que encontramos en los ele-
mentos de elaboracion y embotellado del vino; hormigén, acero,
madera y vidrio.

En el disefio se han tenido en cuenta aspectos sostenibles
como las generacion de calor con caldera de biomasa, la reu-
tilizacion del agua de lluvia para cisternas y riego de jardines,
la reutilizacion del agua de proceso para, tras su depuracion,
riego del vifiedo, el aprovechamiento de la estabilidad higrotér-
mica del terreno, recepcion de uva por gravedad, aislamientos
térmicos reforzados, la proteccion solar pasiva, la iluminacion
natural de los espacios interiores combinada con una ilumina-
cion led regulada por sensores fotoeléctricos, etc...

International Architecture Awards.

WAF Awards

International Design Awards

Incorpora los ultimos
avances en el campo
de la enologia
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Clinica Universidad
de Navarra.
Sede de Madrid

Un confort préximo al del hogar,
para una rapida recuperacion

en Madrid responde a un modelo de hospital de alta especializacion,
que incorpora docencia e investigacion, donde toda la actividad asis-
tencial esta centrada en el paciente.

EI proyecto para la nueva sede de la Clinica Universidad de Navarra

Se ha proyectado un edificio de caracter compacto, donde se minimizan
los recorridos, se mejora el factor de forma y la economia constructiva,
maximizando a la vez el uso de la luz natural. Se potencian el desarrollo y
las comunicaciones verticales como estrategia de aproximacion rapida y
sencilla al enfermo.

El proyecto pretende recrear un entorno para el paciente, proximo a las
condiciones de confort del hogar, que favorezca efectivamente la recupe-
racion del enfermo.

Se organiza funcionalmente en torno a 6 areas asistenciales: Oncolqgia,
Medicina Predictiva (chequeos), Mujer y Pediatria, Cirugia Avanzada, Area
Cardiovascular y Traumatologfa y Medicina del Deporte.

La Clinica cuenta con 58 camas de hospitalizacion, 7 boxes de UCl y 7
UCI neonatales, 3 paritorios, 6 quiréfanos, 1 quiréfano hibrido, 4 salas de
procedimientos, 2 aceleradores para tratamientos oncolégicos y 65 salas
de consultas para atender hasta 46 especialidades médicas.

El complejo hospitalario cuenta con 35.000 m? de uso sanitario y otros
11.000 m? para instalaciones y aparcamiento.

El proyecto disefiado por IDOM asume los objetivos y los valores propues-
tos por la Clinica Universidad de Navarra. Para asegurar el cumplimiento
de las necesidades y requisitos médico-funcionales de la Clinica, se man-
tuvo una estrecha colaboracion y participacion con todos los departamen-
tos médicos y los diferentes servicios del Hospital.

El resultado es un edificio de vocacion vertical y denso, donde la ilumina-
cion natural protagoniza las estancias principales y la organizacion fun-
cional es eficiente reduciendo desplazamientos de pacientes y personal.
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Mediante un gran atrio central y unas pasarelas
se asegura la comunicacion directa y la relacion
espacial entre las distintas areas, caracterizando
ala vez los distintos espacios publicos del edificio.

El proyecto integra también el requisito de la flexibi-
lidad, elemental en una infraestructura hospitalaria,
siempre sujeta a modificaciones. Para ello se ha
proyectado una estructura de grandes luces, una
envolvente modulada en distintos érdenes y unos
nucleos verticales de comunicacion y servicios
dimensionados y situados de modo estratégico.

Estan previstas futuras ampliaciones del edificio, = ~ R

mediante la ocupaciéon de espacio ya construido EI dlseno minimiza |OS
en reserva y también con la extension de la edifi- recorridos Optimiza el
cacion prolongando las circulaciones estructura- ’

les que organizan el edificio. factor de forma y busca |a
El proyecto tiene una concepcion integral y holistica economia constructiva

de la hospitalidad, incorporando todos los complejos
factores que afectan al enfermo. Un trabajo volcado
en hacer agradable, amable y llevadera la estancia
de los pacientes y del personal de la Clinica.

La Clinica Universidad de Navarra se inauguro en
noviembre de 2017.



Francia

Un nuevo edificio para
favorecer la red de
transporte colectivo
de la ciudad de Nantes

Para conectar el lugar de residencia
con el de trabajo
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El proyecto pone el énfasis en la integracion
urbana y paisajistica, en un entorno
residencial de baja densidad



ste proyecto, ganador de un concurso
E publico, se integra dentro de la red de trans-
porte colectivo de la ciudad de Nantes. El
edificio principal lo conforma un aparcamiento
disuasorio en superestructura de 783 plazas, al

que acompanan una estacion intermodal de auto-
bus y tranvia.

Ubicado en una zona residencial de baja den-
sidad, en la localidad de Bouguenais, al sur de
Nantes, el proyecto busca lograr una éptima inte-
graciéon en su entorno urbano y paisajistico. Se
ha previsto la inclusion de patios ajardinados en
fachada coincidiendo con los ndcleos de comuni-
cacion vertical. Una estrategia con la que fraccio-
nar el volumen del edificio, al mismo tiempo que se
mejora la experiencia y se contribuye a favorecer
la orientacion natural de los usuarios.

El encargo abarca todas las disciplinas involucradas
en el proyecto de urbanizacion de la futura estacion
de autobuses, incluidos sus accesos y tratamientos
paisajisticos, ademas de las disciplinas asociadas
a la construcciéon del nuevo aparcamiento. IDOM
seréa responsable del proyecto desde la concepcion
hasta la Direccion Facultativa de las Obras.
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Senegal

Ampliacion de las
universidades de Bambey
y Saint Louis

La educacion superior como cimiento del pais

rios de Bambey y Saint Louis, que desarrollamos por encargo del
Ministerio de Educacion y el Banco Mundial, pretenden responder a
este contexto como la maquina perfecta, bella en su eficiencia y sin motor.

En Senegal la sombra y el agua lo son todo. Estos proyectos de aula-

En Saint Louis, se planted un centro de formacion deportiva de alto ren-
dimiento con aulas, un polideportivo cubierto y una piscina olimpica. En
Bambey, el programa exclusivamente educacional contempla aulas, un
anfiteatro de 500 plazas, laboratorios y salas informaticas.

Planteamos el disefio desde la seccion, dotando al edificio de una gran
cubierta doble y una gran celosia de fachada sur, un escudo en forma de
“L” tumbada, que evita la radiacion solar directa, pero es permeable al aire.
Este escudo crea un efecto Venturi generando un flujo de aire constante
entre envolvente y aulas reduciendo la temperatura interior en 10-15°C
frente a los habituales 40-45°C en el exterior.

Los edificios son constructivamente sencillos, adecuados a las posibili-
dades del lugar: bloques de hormigdn construidos a pie de obra revesti-
dos con mortero y vigas de acero de celosia; repetitivo, con un solo tipo
de ventana; largo, creando una referencia visual, y artesanal, la fabri-
cacion de los 20.000 blogues de la celosia, en el caso de Bambey, did
empleo a mas de cien obreros de Bambey durante 6 meses. En la obra de
Saint Louis la celosia de la fachada del zécalo de la piscina es de bloques
perforados fabricados artesanalmente in situ y la de la fachada de protec-
cion al Sur es de acero perforado, pintado como las redes de los barcos
del puerto de Saint Louis, con los colores de sus piraguas, y con un suave
movimiento, como cuando atracan tras la dura jornada de pesca.

WAN Awards
Primer premio, categoria Sustainable Buildings - 2018

LEAF Awards
Primer premio, categoria Best Regenerative Impact - 2018

BEAU, Bienal Espariola de Arquitectura y Urbanismo
Primer Premio - 2018




“La obra de IDOM, de caracter innovador
y creativo, ha logrado optimizar nuestros
recursos y reducir la huella ecolégica”

Socé Diop Dione. Directora de la Agencia de
Construccion de Edificios Publicos de Senegal (Agence des
Batiments et des Edifices Publics du Sénégal / ACBEP).




Parque tecnoldgico

Un espacio dedicado a la economia digital

Senegal con intencion de reducir la congestion que sufre la capital

del pais, Dakar y generar un espacio atractivo para las inversiones
en el que, ademas, toda la poblacion tenga acceso a las tecnologias de la
informacion y la comunicacion (TIC).

Diamniadio es una ciudad de nueva planta creada por el Gobierno de

Situada a 35 km de la capital y préxima al nuevo aeropuerto internacional
(AIDB), Diamniadio dispone de una extensién de 4.000 Ha para nuevas
construcciones.




WL [

L R (0
|

Con el objetivo de que la economia digital sea el corazén
de esta nueva ciudad administrativa y de negocios, el
Gobierno va a crear en un area de 25 Ha, un espacio de
oficinas en el que se asentaran a empresas TIC, tanto
publicas como privadas, nacionales e internacionales.

La inversion total es de 70 millones de euros, de los
cuales 61 millones provienen de financiacion del Banco

Afri de D I 9 mill del Gobi d
Serézznacl). L: priiﬁss:g)faoseyde en:teog(reosyecio cgntlgmgla; EI parque forma parte de un
disefio y construccion de 15.000 m? de oficinas con un plan naciona| para impulsar |as

data center Tier Il integrado en un parque de 25 Ha.

tecnologias de la informacién
IDOM ha sido elegida para llevar a cabo el Master Plan . .z
del parque digital, la arquitectura e ingenieria basica y de y Ia comunicacion

detalle, asi como la asistencia técnica en obra durante la
fase de construccion.

Toda esta operacion se realiza en el marco del Plan
Senegal Emergente (PSE / Plan Sénégal Emergent), pro-
movido por el Ministerio de Comunicaciones de Senegal
para estimular el desarrollo del sector de las tecnologias
de la informacion y la comunicacion.
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Chile

Metro de
Santiago de Chile

Una conexion entre barrios,
mas eficaz que el automovil

| proyecto combina las ultimas tecnologias con una especial sen-

sibilidad en la relacion del metro con la ciudad y la cultura local.

Las estaciones incorporan murales elaborados por diversos artis-
tas, materiales arqueoldgicos de las excavaciones y bibliotecas.

La nueva Linea 6 del Metro de Santiago de Chile ofrece una moderna
solucion de transporte en barrios anteriormente no conectados a la red
de metro, conformando una alternativa rapida y eficaz al automévil. La
recién estrenada linea ha generado una red de conexiones con areas
verdes, acercando a los usuarios a los parques urbanos existentes o a
las nuevas plazas de acceso construidas en el entorno de las estaciones.

El proyecto defini6 una nueva imagen para la Linea 6, desarrollando
un disefio unitario para todas las estaciones mientras que sus formali-
zaciones exteriores responden a los contextos urbanos en los que se
localizan, con el potencial de constituirse como optimos lugares para la
concentracion de servicios y espacios de intercambio social y cultural.

El hecho de que las estaciones se hayan desarrollado bien, en areas
libres o bien en parques existentes, nos brindd la oportunidad de abrirlas
ala ciudad creando plazas de acceso que contribuyen a la regeneracion
urbana en las areas de menor desarrollo.

El trabajo tomd como punto de partida los proyectos de tuneles y
galerfas, a partir de los que IDOM realizé los disefios conceptuales
de las estaciones. Posteriormente, se prepararon los proyectos de
arquitectura, estructuras e instalaciones de las estaciones, asi como
de todas las actuaciones en superficie asociadas a las mismas: plazas
de acceso, ediculos, aprovechamientos comerciales, etc. Se definie-
ron los proyectos de actuacion sobre las estaciones existentes con las
que combinarfa la nueva linea, con soluciones que debian garantizar la
continuidad del servicio.

Durante la construccion, IDOM desarrolld las funciones de asistencia
técnica a la construccion desde las fases de licitacion de cada lote
hasta la puesta en marcha, asesorando a la propiedad y supervisando
el proyecto durante estas fases. No obstante, la participacion de IDOM
en la Linea 6 no se limita solo a las estaciones, puesto que realizamos
también la inspeccion técnica para el montaje, pruebas y puesta en
servicio de los sistemas y equipamientos (llevando a cabo los mismos
trabajos en la Linea 3).




Ademas, IDOM afianzé en 2018 su compromiso con
Metro de Santiago mediante tres nuevos servicios. El
primero de ellos consiste en una asesoria especiali-
zada para la ingenierfa y construccion del proyecto
de toda la Linea 7, cuya inauguracion esta prevista
en el afo 2026. El segundo trata de la consultoria
para la ejecucion de proyectos de arquitectura e
ingenieria en el que se estan realizando distintas
actuaciones en lineas existentes: rehabilitaciones
de recintos, creacion de nuevos accesos, mejoras
en talleres, incorporacion de ascensores, etc., y que
se esta llevando a cabo desde finales de 2017. En
altimo lugar, cabe mencionar una inspeccion téc-
nica de las obras civiles de las Cocheras Vespucio
Norte de la Linea 2 y de la estacion intermodal Los
Libertadores en la Linea 3.

Un proyecto
sensible

a la cultura, que
incorpora materiales
arqueoldgicos,
bibliotecas y areas
expositivas




India International
Convention and
Expo Centre

Un icono que simboliza la imagen de la nueva India

(ICC Dwarka) es resultado del concurso internacional de propues-

tas convocado por DMICDC (Delhi Mumbai Industrial Corridor
Development Corporation) en enero de 2017. El proyecto, desarrollado en
su totalidad en menos de tres meses, implica la elaboracion de la docu-
mentacion necesaria para la licitacion de la totalidad de la edificacion y la
urbanizacion del complejo, y sera ejecutado en dos fases, la primera de las
cuales sera inaugurada a finales de 2019.

EI encargo del India International Convention & Expo Centre in Dwarka



Emplazado a 11 km del aeropuerto Indira Gandhi de
Nueva Delhi, el IICC seré el mayor recinto ferial de India
y del sur de Asia. Concebido como proyecto ancla para el
desarrollo futuro del pais y estratégicamente situado entre
Nueva Delhi y Gurgaon, el desarrollo abarca 90 hectareas
que integran espacios feriales (403.000 m?), un centro de
convenciones (73.200 m?), oficinas (236.000 m?), hoteles
(339.000 m?), espacios comerciales (156.000 m?), un
pabellon multiusos con capacidad para 20.000 personas
(64.200 m?), y mas de un milléon de metros cuadrados de
aparcamientos, totalizando casi 2,5 millones de metros
cuadrados construidos.

Estratégicamente, la operacion tiene cuatro objetivos
principales: ser un icono que simbolice la imagen de la
nueva India, convertirse en un destino en si mismo - al
ejemplificar el estado del arte dentro del circuito interna-
cional de ferias y convenciones -, obtener la certificacion
platino del IGBC (Indian Green Building Council) - gracias
a sus aportaciones relacionadas con la sostenibilidad y la
movilidad urbana - y finalmente, resultar suficientemente
flexible como albergar acontecimientos y celebraciones
de primer nivel mundial de la més diversa indole, como la
celebracion del 75 aniversario de la independencia india
o de las conferencias multilaterales del G20.

La primera piedra del [ICC se coloco el pasado mes de
septiembre de 2018.

Un diseno flexible que
permitira albergar
acontecimientos de
primer nivel y de la mas
diversa indole







Innovacion para hacer
mas competitivos
a nuestros clientes




Proyecto Europeo
CarEsmatic

. 5

. e e SR 45 L o
doin {#{i g / R '1-' SR e ] o [l
'R - Cl ] s ".

N i Ll
e,

e,

S

7 - S N
A -
: ’
L' maliHe ﬁ-" e
-

el
A g

pelh Oy it e

¢

|

(L




... =g

Lol Bl B S S Y TR TR L

p—

z ¥ w il E | !
LS B S T TR TR -TY Ty T3




Espana

Proyecto Europeo
CarEsmatic

Estudio sobre la Logistica del Vehiculo Eléctrico

en el Puerto de Barcelona

culos eléctricos a través del Proyecto Europeo CarEsmatic, una inicia-

tiva que apuesta por el transporte de vehiculos nuevos utilizando lineas
de Short Sea Shipping — SSS (Transporte Maritimo de Corta Distancia) entre
los principales puertos del trafico de vehiculos del Mediterraneo, Barcelona y
Koper (Eslovenia), haciendo participe a la principal naviera de trafico maritimo
de vehiculos en esta area, Neptune Lines, asi como una de las principales
terminales de vehiculos del Mediterraneo, Autoterminal Barcelona.

E | Puerto de Barcelona esta impulsando la logistica del transporte de vehi-

CarEsmatic nace de la iniciativa para adecuar los servicios maritimos a los
traficos de vehiculos eléctricos, asi como adaptar y mejorar la infraestructura
existente en ambos puertos, permitiendo que la operativa logistica de los
vehiculos alternativos no encuentre barreras durante su transporte. Alineado
con estos objetivos, el proyecto CarEsmatic pretende reducir la congestion
de los principales corredores de transporte de la Unién Europea (UE) y apos-
tar por un sistema logistico mas sostenible a medio y largo plazo.

IDOM ha estado colaborando con el Departamento de Estrategia e
Innovacion de la Autoridad Portuaria de Barcelona para identificar las nece-
sidades logisticas particulares vinculadas al transporte, almacenamiento y
manipulacion de vehiculos eléctricos, tanto en los distintos terminales por-
tuarios, como en los modos de transporte que permiten la intermodalidad de
este tipo de vehiculos. El objetivo es permitir al Puerto liderar el cambio en la
estrategia y operaciones logisticas de este segmento de mercado.

El estudio propone una hoja de ruta que considera las inversiones en solu-
ciones técnicas que deberan realizarse en un horizonte temporal planteado,
proyectando una adecuacién de las infraestructuras y la operativa de los
flujos a las exigencias propias del trafico de vehiculos enchufables. Esta hoja
de ruta se sustenta en un andlisis de demanda de este tipo de flujos a su
paso por el puerto, contemplando la velocidad de absorcion y otros drivers
que facilitaran y potenciaran tanto la adopcion en el mercado nacional como
la adaptacion de la fuerza productiva y exportadora de la industria automo-
vilistica. Por ultimo, durante el proyecto se han identificado y recogido los
cambios en las relaciones de poder entre los distintos actores involucrados
en la cadena de valor del vehiculo eléctrico, destacando el papel fundamen-
tal que han asumido los fabricantes de baterias como motor del cambio.
Especial atencion debe prestarse a Asia, y particularmente a China, como
gran mercado emergente.
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Un trabajo que permitira liderar
el cambio en la logistica del
mercado de los vehiculos eléctricos
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Senegal

Estrategia de Desarrollo
Sostenible y Plan Urbano
para Saint Louis

Una vision transversal para desarrollar
la resiliencia urbana, equilibrar el territorio
y redinamizar la economia

crecimiento urbano acelerado y a la vez descontrolado de sus ciu-

dades. Los efectos de este crecimiento son una alta proporcion de
habitantes que viven en zonas informales deficientes de servicios urbanos,
accesos y equipamientos.

En las Ultimas décadas, el continente africano ha experimentado un

En este contexto, la ciudad de Saint Louis en Senegal muestra los mismos
sintomas, agudizados por la falta de suelo disponible para su desarrollo.
Localizada en un archipiélago entre el rio Senegal y el Océano Atlantico, el



crecimiento de la ciudad desborda sus limites fisicos y
varios barrios se localizan en zonas vulnerables al cambio
climatico.

Por ello se ha ampliado el ambito de estudio mas alla del
término municipal, con el fin de establecer una estrategia
de crecimiento equilibrada en el territorio y acorde con
los recursos y limitaciones naturales del lugar. Integrando
cinco municipios que requieren definir su papel en una
metrépolis diversa, el documento final seré uno de los pri-
meros Planes Urbanos de escala metropolitana en el pais
y estara basado en un amplio proceso de concertacion
institucional y participacion ciudadana para asegurar el
apoyo de toda la sociedad al Plan.

El estudio incluira Proyectos Piloto para la redefinicion
de la ciudad existente (redensificacion urbana, identi-
ficacion de nuevos espacios de oportunidad, rehabilita-
cion de éreas informales...), asi como la adaptacion de la
metrépolis a los nuevos retos climaticos (relocalizacion de
residentes en zonas de riesgo, preservacion de ecosiste-
mas...), con el fin de crear un modelo de aglomeracion
policéntrico y cohesionado.

Cabe resaltar que el centro histérico de la ciudad, anti-
gua capital politica de la colonia francesa y del Africa
Occidental Francesa, esta clasificado como Patrimonio de
la Humanidad de la UNESCO. Por tanto, una estrategia de
rehabilitacion, puesta en valor y adaptacion de la Isla de
Saint Louis supone una oportunidad para el desarrollo de
actividades econémicas de valor afladido, especialmente
el turismo. La propuesta de esta zona clave de la ciudad
incluye, entre otras actuaciones, mejoras en el disefio y
paisaje urbano, incentivos para la rehabilitacion del patri-
monio, capacitacion de pymes del sector de turismo y gas-
tronomia y medidas de adaptacion al cambio climatico.

Nueva identidad
metropolitana
bajo principios

de sostenibilidad,
integracion social
y adaptacidén a los
retos climaticos
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Guatemala

Programa
EmprendamosGuate

Guatemala, hacia la economia del conocimiento

cipales factores de crecimiento econémico y social de los paises. Su

impulso requiere crear las condiciones sociales, educativas, empresaria-
les y financieras para que emerjan los emprendedores. Es decir, crear un eco-
sistema de emprendimiento. Esto es precisamente lo que busca Guatemala
con el Programa EmprendamosGuate, que IDOM esta implementando.

En la economia del conocimiento, el emprendimiento es uno de los prin-

Con la mirada puesta en el afio 2030, Guatemala quiere ser un referente
en la region en la creacion de emprendimientos, empresas o start-ups de
base tecnolégica y alta especializacion de conocimiento, que estimulen



‘

la innovacion y la creatividad y que contribuyan a gene-
rar empleo cualificado, nuevas oportunidades para las
personas y que, sin duda alguna, den respuestas a las
necesidades de la sociedad.

IDOM asesora, facilita y conduce el proceso de cons-
truccion del ecosistema de emprendimiento, necesario
para que la actividad emprendedora, curiosa y creativa
surja y se arraigue. Todo un reto, que requiere de una
gran coordinacion entre los agentes publicos y privados,
y para el que Guatemala parte con ventaja por ser un
pais con gran potencial para el emprendimiento y una
gran actitud emprendedora.

El Ministerio de Economia de Guatemala (MINECO), a través
del Programa Nacional de Competitividad de Guatemala
(PRONACOM), se apropia de este reto y hace una apuesta
clara por transformar la economia de Guatemala en una
economia basada en el conocimiento. Con el apoyo de
IDOM se logra formar y certificar a mas de 60 consultores,
que a su vez brindaran capacitacion y acompafiamiento a
1.500 emprendedores ubicados a lo largo de una red de 25
centros de formacion e innovacion en todo el pais.

Apoyo del Gobierno al
crecimiento y la consolidacion
del ecosistema empresarial



México

Vision Integral de la
Infraestructura Nacional

Un plan para definir las infraestructuras del futuro
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El trabajo recoge aportaciones de los
ambitos privado, publico y académico



| Banco Nacional de Obras y Servicios
EPL]b|iCOS (BANOBRAS) de México esta enca-

bezando un esfuerzo orientado a fortalecer la
planificacion de largo plazo para infraestructuras
y dar continuidad a la inversion en el corto plazo
(2019-2020). Para abordar este reto sin preceden-
tes y que pretende elevar la competitividad del
pais, la Direccion General Adjunta de Promocion
de Infraestructura de esa institucion cuenta con la
colaboracion de IDOM.

México dispone del Plan Nacional de Desarrollo
(PND) como méaximo documento rector de planifi-
cacion, a partir del que los diferentes planes secto-
riales se desarrollan. A pesar de contar con casos
de referencia en planificacién de infraestructuras
como es el Programa Nacional de Infraestructura,
el Programa Nacional Estratégico de Infraestructura
Carretera (ProNEIC) o el Plan Estratégico de ITS,

existen diversas areas de oportunidad por poten-
ciar, entre las que destacan: vision de largo plazo,
vision intersectorial, criterios de priorizacion homo-
géneos, carteras de corto, mediano y largo plazo,
transparencia y participacion de sectores publico,
académico y privado.

En este contexto, se realizd un ejercicio para cons-
truir una Vision Integral de la Infraestructura Nacional
(VIIN) que permita generar nuevas oportunidades
de desarrollo, transversal a todos los sectores como
el agua, medio ambiente, comunicaciones y trans-
portes, energia, social y el turismo, y que recoja las
aportaciones de los ambitos publicos, privados y
académicos. La propuesta permitira, ademas, defi-
nir una metodologia estandar y consistente para
realizar la Estrategia Nacional de Infraestructuras
(ENI) en el futuro.
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Turquia

Conexion con
la Red Transeuropea
de Transporte

Sistema de Gestion de Informacion para supervisar
y analizar el proceso

Europea (UE) para mejorar las conexiones de transporte en el marco

del proceso de adhesion. La red transeuropea de transporte (RTE-T o
TET-T — Trans-European Transport Network) pretende facilitar la circulacion
de personas y mercancias a través de la conexion de las redes nacionales
(carretera, ferrocarril, aire y mar) para establecer una infraestructura de
transporte lo mas optimizada posible.

I a Republica de Turquia esté trabajando estrechamente con la Unidn

El desarrollo de la RTE-T en Turquia es estratégico por razones politicas,
sociales y econdémicas, tanto para el pais como para la UE. Turquia es un
importante nodo de transporte que conecta Europa con el Caucaso y Oriente
Medio, por lo que la mejora de su infraestructura de transporte sera benefi-
ciosa para la integracion econdémica y social con la UE y los paises vecinos.

Dentro de este objetivo, IDOM ha colaborado con el Ministerio de Transporte
e Infraestructura de la Republica de Turqufa (MoTl) en el disefio de una base
de datos central y en laimplantacion de un Sistema de Gestion de Informacion
de Transporte (SGIT o TIMS - Transport Information Management System)
que incluye un visor. Con el desarrollo del SGIT, el MoTl ha obtenido una
herramienta robusta para supervisar el desarrollo de la RTE-T en Turquia.

ElI SGIT es un proyecto estratégico emprendido por el MoTl, con la cofinan-
ciacion de la Union Europea. Se basa en sistemas de informacion geografica
(SIG) e incorpora capacidad de andlisis del estado actual de la RTE-T para
Turquia y sus necesidades futuras.

Con los datos mas recientes recopilados y disponibles en una base de datos
central de todos los modos de transporte, los responsables de la toma de
decisiones podran desarrollar politicas de transporte y decisiones de inver-
sion mas precisas. El SGIT se ha convertido en una base sélida que permite
la incorporacion de nuevas tecnologias relacionadas con la modelizacion y
el andlisis de las redes de transporte.
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El programa RTE-T facilita la integracion de las
regiones de Europa, el Caucaso y Oriente Medio
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Espaia

Madrid,
Ciudad Aeropuerto

Puerta a la conectividad y economia del futuro
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Aena impulsa el Crecimiento Inteligente
con infraestructuras de excelencia



ena, el mayor operador mundial de aeropuer-
tos, quiere ampliar sus actividades desarro-
llando todo el potencial de estas infraestruc-

turas como generadoras de actividad, y tractoras del
desarrollo urbano.

IDOM ha elaborado para Aena un modelo inte-
gral para el desarrollo de su buque insignia, el
Aeropuerto Adolfo Suarez Madrid-Barajas, quinto
aeropuerto europeo y mejor aeropuerto del Sur
de Europa 2017. La propuesta persigue conso-
lidar al aeropuerto como impulsor de la econo-
mia regional, gran empleador, gestor de activos
y promotor de espacios de oportunidad para la
economia del futuro.

El Master Plan elaborado por IDOM prevé mas de
2,5 millones de metros cuadrados construidos en
un entorno de conectividad privilegiada y cercania
a la ciudad, y supone una excelente oportunidad

para un desarrollo equilibrado del este de la zona
metropolitana de Madrid con la implantacion de
empresas logisticas, tecnolégicas, hoteleras,
y sedes corporativas. La Ciudad Aeroportuaria
frente a la icénica T4 seré el lugar idéneo para
que las empresas mas innovadoras y competitivas
pueden disponer de un entorno urbano excepcio-
nal, con hoteles, centros de conferencias, areas
de educacion e investigacion, y servicios al pasa-
jero. El desarrollo logistico sobre el Corredor del
Henares contara con los mejores servicios com-
plementarios para conformar un Parque Logistico
de clase mundial con acceso directo al resto del
mundo a través de una infraestructura privilegiada
y un hub mundial: el aeropuerto Adolfo Suarez
Madrid-Barajas.
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Observatorio Nacional
de Logistica

Plataforma web para la integracion, analisis
y difusion de informacion del sector logistico

cién y presencia en los mercados internacionales, como resultado de

su proceso de internacionalizacion. Tanto la inversion publica como
la inversion privada se han venido concentrando en el desarrollo de nuevas
infraestructuras y no necesariamente en el fortalecimiento de los servicios
de transporte.

E n los ultimos afnos la economia colombiana ha aumentado su produc-

El costo elevado de la logistica para transportar mercancias y pasajeros en
el pals, fuertemente influenciado por la geografia colombiana y la disper-
sion de informacion logistica ha propiciado el impulso para la creacion del
Observatorio Nacional de Logistica (ONL).

Se trata de una herramienta estratégica para capturar, analizar y difundir
la informacién de la logistica nacional, generar los indicadores y el modelo
cuantitativo que faciliten la toma eficiente de decisiones en materia de poli-
ticas publicas y la priorizaciéon de inversiones publicas y privadas, en pro
de mejorar la competitividad del pais.

La plataforma pone a disposiciéon de los usuarios 48 indicadores clasifica-
dos en 6 familias que representan los ejes tematicos del sector logistico.
La solucién esta compuesta a nivel técnico por un componente de portal
web, otro de Inteligencia de Negocio (Bl) y Big Data, y otro componente de
Informacion Geogréfica (GIS).

El portal web del ONL (https://onl.dnp.gov.co) constituye el marco funcional
de la solucién y se ha implementado siguiendo la estrategia de Gobierno
Digital y criterios de interoperabilidad y Open Data. Incluye: indicadores,
visores GIS, analitica, Big Data, noticias y eventos, entre otros.

El médulo de Big Data sirve como apoyo a la decision estratégica. A tra-
vés de éste se pueden realizar andlisis descriptivos y predictivos mediante
procesamiento de macrodatos GPS y algoritmos para la generaciéon de
visualizaciones sobre mapas.




Soluciones Big Data en la
estrategia de un pais competitivo
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Infraestructuras sostenibles
y resilientes para
entornos cambiantes




Viaducto sobre el Rio Almonte




Fotografia
© UTE AVE Alcéantara-Garrovillas
(compuesta por FCC y CONDURIL)




Viaducto sobre
el Rio Almonte

Premios de nivel internacional

Innovacion técnica, mérito estético
y respeto al medio ambiente

tido desde su construccién en una obra ampliamente galar-

donada: ha recibido condecoraciones a nivel internacional
y a cargo de entidades de renombre, las cuales lo han valorado
como una estructura innovadora, versatil, creativa y sobresa-
liente, donde la sostenibilidad y el respeto al medio ambiente han
sido aspectos positivamente evaluados.

EI Viaducto sobre el Rio Almonte, en Céceres, se ha conver-

Entre estos reconocimientos, se encuentran la prestigiosa Medalla
Gustav Lindenthal y el Maximo Honor en los Premios Anuales
a la Excelencia en la Construccion de Hormigén del American
Concrete Institute (ACI).

El nuevo Viaducto sobre el Rio Aimonte, con 996 m de longitud,
forma parte de la Linea de Alta Velocidad que unira Madrid con
Extremadura y que esta llevando a cabo ADIF Alta Velocidad.
IDOM ha estado involucrado en esta singular estructura desde el
afo 2011, participando en su disefio y en la asistencia técnica a
la direccion de la obra.

El arco, de 384 m de luz, ostenta, ademas, tres récords mundia-
les: es el mayor arco de alta velocidad del mundo, es el mayor
arco ferroviario de hormigén y es el tercer mayor arco de hormi-
gon en todas las categorias.

Highest Honor in Annual Excellence
in Concrete Construction Awards 2018

fib Awards for Outstanding Concrete Structures 2018,
Civil Engineering Category, Special Mention

Outstanding Structure Award 2018, Finalist

Global Best Projects Awards of 2017: Bridge/Tunnel

11l Premios de Ingenieria ACHE, Accésit en la Categoria Puentes

Gustav Lindenthal Medal

Fotografias
© UTE AVE Alcantara-Garrovillas
(compuesta por FCC y CONDURIL)



|

il
-4
s
33
a5
-]
m







MetroLink Dublin.
Transporte urbano 4.0
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Irlanda

MetroLink Dublin.
Transporte urbano 4.0

National Transport Authority (NTA) y Transport
Infrastructure Ireland (TIl) han depositado su
confianza en IDOM para disefiar MetrolLink
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Un nuevo sistema de transporte urbano proyectado
a medida de la ciudadania: consensuado, accesible,
eficiente y respetuoso con el medioambiente



del sector, IDOM se alzé con el Contrato de

Servicios de Ingenieria para la implantacion
de MetroLink (un tren de alta frecuencia que reco-
rreré Dublin, con 26 km), cuyo desarrollo se prevé
en cinco etapas a lo largo de diez afnos, desde
el Disefio Preliminar hasta la puesta en marcha
de la infraestructura. Nuestra amplia experiencia
a nivel mundial en proyectos similares, asi como
la demostrada capacidad de nuestros equipos
de disefo, convencié a nuestro Cliente, Transport
Infrastructure Ireland (TIl) y National Transport
Authority (NTA) de Irlanda, de que IDOM era la
opcién confiable para desarrollar su Proyecto.

En competencia con otras primeras firmas

Metrolink es un proyecto hecho a la medida de la
sociedad a la que sirve. Por ello, se realizan con-
sultas con el publico usuario y con todas las partes
interesadas, incluidas las instituciones educativas y
sanitarias, las organizaciones deportivas y empre-
sariales, otras empresas de transporte y los repre-
sentantes electos. Las opiniones recopiladas son
analizadas por el cliente para asegurar que la ruta,
la construccion y la operacion de MetroLink sean
Optimas para el beneficio de todos los usuarios.
Este excitante dinamismo afiade dimension, matiz y
riqueza a nuestros servicios. Nos sentimos conecta-
dos y parte de la comunidad. Estamos desarrollando

un sistema de transporte urbano 4.0: consensuado,
accesible, eficiente, respetuoso con el medioam-
biente y sensible a todos los sectores sociales.

Jacobs es nuestro socio en este estimulante reto,
donde IDOM desarrolla toda la ingenieria asociada
a la implantacion de MetroLink como sistema ferro-
viario urbano: desde el trazado hasta los tuneles y
viaductos y estaciones, ademas de los sistemas
ferroviarios y material rodante y cocheras/talleres,
incluyendo el estudio de operacion. La tecnologia
de disefio es BIM Level 2, empleada de forma trans-
versal a todas las disciplinas.

MetroLink, primera linea de metro en Dublin, verte-
brara la ciudad de norte a sur a lo largo de 26 km,
conectando el nicleo de Swords, el aeropuerto, el
centro urbano, con parada en la mitica O’Connell
St. y dos conexiones con Irish Rail, hasta alcanzar el
area sur, de Charlemont a Sandyford. Con 25 esta-
ciones, el trazado se adapta al ambiente urbano,
discurriendo subterraneo, en seccion abierta, ele-
vado o en superficie, segun los tramos. En el tramo
sur se actualiza la linea existente del tranvia (Luas)
al estdndar Metro automatico (GoA 4) que aplicara
a la operacion del resto del sistema, éste ya si de
nueva construccion.
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Arabia Saudi

Movilidad en Jubail
vy Ras Al-Khair

La Smart Mobility llega a ciudades
industriales lideres en el pais

este de Arabia Saudi. Ambas estan inmersas en un gran proceso de

crecimiento y, con mas de 400.000 habitantes, requieren de un nuevo
sistema urbano e interurbano de transporte con altas prestaciones que per-
mita un desarrollo eficiente y sostenible de ambos nucleos.

' ubail y Ras Al-Khair son dos ciudades industriales situadas en la costa

IDOM esté colaborando con la Royal Commission de Jubail y Yanbu en la
realizacion de un estudio que analizara la viabilidad de un nuevo sistema
de transporte publico interurbano mas seguro, que mitigue la congestion de
las carreteras y que ofrezca soluciones a la aparicion de aparcamientos no
controlados e itinerantes en determinadas areas, debido a la dependencia
del vehiculo privado.

Con esta finalidad, IDOM desarrolla un modelo de transporte en el que para
la recopilacion de datos se emplean las tecnologias mas avanzadas: antenas
Bluetooth BTM (para toma de datos de trafico origen/destino), video medido-
res de trafico y radares (modelos SR4 Doppler y RTMS SX 300) para el trafico
promedio diario y la medicién de la densidad de trafico. Con este sistema se
obtiene una muestra mas representativa y de mejor calidad comparado con
otros métodos tradicionales.

El estudio se divide en dos fases: en primer lugar, se define el servicio de
transporte de cercanias entre ambas ciudades (tanto para tréfico de pasa-
jeros como de mercancias), y, en segundo lugar, se realiza la evaluacion de
la movilidad urbana de Jubail y Ras Al-Khair con el objetivo de desarrollar el
plan estratégico de movilidad urbana sostenible.

La finalidad de este proyecto es desarrollar y mantener herramientas de
andlisis y prevision (modelo de transporte multimodal), proporcionando un
instrumento que defina los retos actuales y futuros, y desarrollar soluciones
practicas e iniciativas de transporte para resolverlos.




Empleo de nuevas tecnologias

para la deteccidn, clasificacion y
monitorizacion del trafico y simulacion
de nuevas formas de movilidad
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Mejora de la red viaria
en el Caucaso

Proyecto de la carretera
Corredor Norte-Sur (Kvesheti-Kobi)

el potencial de conectar varios paises en la region con la Economia

Global, dando continuidad a las rutas del Mar Negro en los principa-
les puertos del mismo, como Poti, Sokhumi y Batumi, asi como desde la
Federacion de Rusia y Turqufa. Consciente de la situacion, el Gobierno de
Georgia ha iniciado una serie de proyectos de infraestructura para mejorar
las condiciones del transporte terrestre, con el apoyo de socios internacio-
nales para su desarrollo.

I ocalizado en un corredor de paso entre Europa y Asia, Georgia tiene

El Proyecto del Corredor Norte-Sur es un proyecto estratégico alineado con
el esfuerzo del Gobierno por transformar Georgia en un centro de transporte
y logistica para el comercio entre Asia Central y el Lejano Oriente, por un
lado, y Turquia y Europa por el otro. Conectarse a los principales puntos de
cruce de la frontera se esta convirtiendo en una parte critica para mejorar su
papel como pals de transito a lo largo de la Ruta de la Seda.

La antigua carretera militar de Georgia se ha convertido en un eje de trafico
clave en la region del Caucaso. La discontinuidad del trafico es un impedi-
mento importante para satisfacer la creciente demanda de transporte en el
Corredor Norte-Sur y aprovechar el potencial turistico de la regién (como
la estacion de esqui de Gudauri, el Parque Nacional de Kazbegi, etc.). El
Corredor Norte-Sur es un salvavidas para las actividades econdmicas de
Georgia y Armenia, al ser el Unico acceso terrestre a la Federacion Rusa
desde estos paises. Ademas, una vez mejorada la infraestructura, sera una
alternativa importante para el trafico entre Rusia y Turquia o Azerbaiyan.

Las condiciones a lo largo de los méas de 110 km de carretera de alta montana
que unen actualmente las localidades de Jinvali y Larsi hicieron albergar
dudas sobre la viabilidad técnica del proyecto. El objetivo era ambicioso:
conseguir una mejora sustancial de las prestaciones de la infraestructura,
de forma que fuera posible mantenerla abierta al trafico de manera per-
manente, y protegida frente a la inestabilidad del terreno y a las extremas
condiciones meteorologicas. En la actualidad, esto ultimo obliga a cortar el
paso muchos dias durante el invierno, debido a las nevadas.

Los estudios de pre-factibilidad y de factibilidad desarrollados por IDOM han
demostrado la viabilidad de la inversion, ademas de definir las lineas genera-
les de la actuacion, todo ello de acuerdo con los técnicos del Departamento
de Carreteras de Georgia y con las instituciones financiadoras involucradas
(World Bank, Asian Development Bank y European Bank for Reconstruction
and Development).




o el proyecto de
de alta montana,
estudio de viabilidad hasta

la ingenieria de detalle

La solucién disefiada en la fase de ingenieria de detalle, para el tramo cen-
tral, Kvesheti-Kobi, reduce la longitud del recorrido de 35 km a 22 km, y el
tiempo de viaje de una hora a, aproximadamente, 20 minutos, mejorando
sustancialmente las condiciones de seguridad vial durante su explotacion.
Para conseguirlo, la futura carretera incluird varios viaductos y tuneles, des-
tacando un puente arco de 432 m de longitud total y una luz de 285 m sobre
el valle de Khada.

En el punto mas alto del trazado (3.300 m), bajo el monte Sadzele, se cons-
truira un tunel con una longitud de 9 km, el cual se excavara mediante una
tuneladora TBM de casi 15 m de diametro. El disefio de este tunel de gran
longitud comprende tanto la obra civil como las instalaciones de seguridad,
de acuerdo a los estandares europeos.
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Dinamarca

Tranvias en
Copenhague
y Odense

Proyectos en las principales
ciudades danesas

IDOM disena redes tranviarias
/ LRT eficientes y seguras

en Dinamarca, el pais pionero
en transporte publico

ran la accesibilidad del Gran Copenhague y de la ciudad

de Odense, creando valor y atractivo para la inversion
privada, para el desarrollo urbano y para la mejora de la calidad
de vida de sus habitantes.

Ambos sistemas de transporte urbano ligero incrementa-

El tranvia del Gran Copenhague (Hovedstadens Letbane. Line L
and Line VBG Copenhague), con 28 km de doble via 'y 29 esta-
ciones desde Lyngby hasta Ishgj, permitira un facil acceso a la
Universidad Técnica de Dinamarca, asi como a los hospitales
de Herlev y Glostrup y a otros centros de trabajo, ocio y entor-
nos culturales y deportivos. Un total de 29 vehiculos de 2,65 m
de anchura y 35 m de longitud daran servicio en una frecuencia
de 5 minutos, con una inversion total de 6,2 billones de coronas
danesas (precios de 2017), contingencias incluidas.

Odense Letbane se configura como una linea de 14 km de
longitud que conectaréa la ciudad desde Tarup al norte hasta
Hijallese al sur, para ayudar a Odense a expandirse y crecer.
Las 26 estaciones a lo largo de la linea, asi como el edificio de
talleres y cocheras han sido desarrollados arquitecténicamente
por el equipo de IDOM.

Ambos proyectos se realizan integramente en entorno BIM,
combinando la operacién y eficiencia en el disefio de las ins-
talaciones con la inserciéon urbana y el valor arquitecténico de
los edificios, hasta establecerse como elementos claves en la
identidad de las lineas.










Central Hidroedlica
de la isla de El Hierro

El reto de la autosuficiencia energética

La isla de El Hierro ha
aceptado, con éxito, el desafio
de conseguir que la energia
eléctrica suministrada provenga
mayoritariamente de renovables

mix energeético se esta convirtiendo en indispensable para

asegurar la sostenibilidad de los sistemas eléctricos. Sin
embargo, fuentes energéticas como la edlica o la fotovoltaica
estan limitadas por la variabilidad de la potencia generada y la
falta de garantia de satisfaccion de la demanda. Los métodos
de almacenamiento de energia, como los depdsitos hidraulicos,
pueden ayudar a mitigar estos problemas y mejorar la integra-
cion de estos sistemas, en la busqueda de un planeta mas lim-
pio y sostenible, que persigue reducir al maximo la emision de
gases de efecto invernadero.

I a entrada de energias renovables en la composicion del

La isla de El Hierro ha aceptado el desafio de conseguir que la
energia eléctrica suministrada a laisla provenga mayoritariamente
de fuentes de energia renovables. Para ello, se ha llevado a cabo
la construccion y puesta en marcha de una planta hidroedlica.
Dicha planta combina 11,5 MW de potencia instalada de genera-
dores edlicos con una central hidroeléctrica reversible. La central
hidroeléctrica cuenta con una potencia instalada de 11 MW de
generacion y 6 MW de potencia de bombeo. Considerando que
el pico de demanda de la isla es de 7,5 MW, esta configuracion
permitirfa en determinadas condiciones abastecer por completo
la demanda insular con energias limpias e inagotables.

IDOM ha participado en el proyecto desde la fase de concep-
cién hasta su puesta en marcha, mediante servicios de ingenie-
ria, gestion de compra y asistencia técnica a la construccion y
puesta en servicio. La Central Hidroedlica de El Hierro inici6 su
funcionamiento en julio de 2015 y su operacion se ha ido afi-
nando con el tiempo hasta conseguir, el pasado mes de febrero
de 2018, el hito de autoabastecer el consumo de la isla durante
18 dias seguidos con energias 100% renovables. Se espera
que la planta llegue a aprovisionar en los proximos afios por
encima del 65% de la demanda total de la isla. Incrementando
la potencia de generacién en renovables (més edlica, solar,
etc.) el sistema podria alcanzar valores proximos al 100%.






Un proyeci® ico
para la pfoderna Riad
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Un proyecto icono para
la moderna Riad

Paisajismo, transporte, arquitectura e ingenieria

Authority) en la transformacion de la carretera Abi Bakr Al-Siddig Road

en una moderna autovia. En la actualidad, se ha finalizado la Fase 1, la
cual se encuentra en operacion, facilitando los desplazamientos norte-sur de
la ciudad. Para llegar a este punto, se realizaron los disefios preliminares, de
detalle y constructivo y, desde el inicio de las obras, nos hemos encargado,
ademas, de la direccion y supervision de las mismas. Respecto a la Fase 2,
las obras se encuentran en un estado muy avanzado, con la mayor parte de
las estructuras ya finalizadas.

Desde el afio 2012, IDOM colabora con RDA (Riyadh Development



Se trata de un proyecto global que compagina el pai-
sajismo con el transporte, la arquitectura y la ingenieria.
Uno de los elementos empleados ha sido el concepto
estético de “duna”, con el que se confiere un estilo
comun a toda la actuacion urbanistica, tal y como se per-
cibe en el puente iconico de la interseccion con Imam
Saud Road y en el resto de las estructuras y pasarelas
peatonales a lo largo de la traza.

La carretera, que vertebra la urbe de norte a sur, tiene
una longitud de 12 km con estructuras de tres niveles,
velocidades de circulacion de 100 km/h y vanguardistas
servicios urbanos de telecomunicaciones, control de tra-
fico e iluminacion.

Como ciudad que mira al futuro, Riad apuesta por la tec-
nologia y el disefio y, en esta linea, IDOM ha realizado
también el proyecto de otro puente en la interseccion de
Al Oruba Road y Takhasussi Road. En el proyecto, des-
tacan los tres arcos de luz y los pilares multi-fuste del
puente. Actualmente, se encuentra en fase de construc-
cién y con toda seguridad se convertira en otro de los
nuevos “landmark” de la ciudad.

Renovacion de la
carretera Abi Bakr en
una autovia urbana con
servicios vanguardistas




Para mas informacion
consulte nuestra web

IDOM.COoMm
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